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Rola transportu morskiego 
w przewozach intermodalnych



Transport intermodalny

LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ ƧŜǎǘ ǇƻƧťŎƛŜƳ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅƳ ǎƛť Řƻ technologii przewozu.

Oznacza przemieszczanie ǘȅŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ όƴǇΦ ƪƻƴǘŜƴŜǊΣ 
ƴŀŎȊŜǇŀύ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ Řƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ƻǇŜǊŀŎƧƛ 
ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ƱŀŘǳƴƪǳ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǿ ǘȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ ƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘΦ 



wƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ

WymiarǎǇƻƱŜŎȊƴȅ
wzrostōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀnadrogach.

Wymiarekologiczny
mniejsze zanieczyszczenieǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀnaturalnego, mniejsza emisja
spalin,ograniczenieƘŀƱŀǎǳw obszarachmiejskich.

Wymiar ekonomiczny 
zmniejszenieǿȅŘŀǘƪƽǿnaǳǎƱǳƎťΣmniejszekosztyƻǇƱŀǘdrogowych,
mniejszeȊǳȍȅŎƛŜnawierzchniŘǊƽƎ.



Transport intermodalny w Polsce
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² нлмс ǊΦ ǿ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀŎƘ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜƱŀŘƻǿŀƴƻ ƱŊŎȊƴƛŜ 

48,2 mln ton ƱŀŘǳƴƪƽǿ skonteneryzowanych



Porty Szczecin-|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ

.ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛ 
ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇƻǊǘǳ

Przedpole

Infrastruktura 
ǿŜǿƴŊǘǊȊǇƻǊǘƻǿŀ

Zaplecze



LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻǎǘťǇŜƳ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ǇƻǊǘȅ Ȋ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ 
i przedpolem:

Modernizacja ǘƻǊǳ ǿƻŘƴŜƎƻ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς
{ȊŎȊŜŎƛƴ Řƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ 12,5m (UMS)

Budowy drogi S-о ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς
Troszyn (GDDKiA)

¦ȍŜƎƭƻǿƛŜƴƛŜ hŘǊȊŀƵǎƪiej Drogi Wodnej 
(KZGW)

Ʒ

Ʒ

Ʒ

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ αƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛέΥ

tƻǇǊŀǿŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǇƻǊǘǳ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ όtYt t[Yύ

aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ŘƻǎǘťǇǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Řƻ ǇƻǊǘǳ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜΥ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ 
komunikacyjnego w rejonie aƛťŘȊȅƻŘǊȊŀ(Gmina Miasto Szczecin)

Sprawny ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ tƻǊǘǳ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ(Gmina Miasto 
|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ).
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Ʒ



|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ

Szczecin

ΧƛƴǎǇƛǊŀŎƧŊ Řƻ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 
infrastruktury portowej Szczecina

Zakresinwestycji obejmuje:
Á tƻƎƱťōƛŜƴƛŜtoru wodnego|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜςSzczecindo
ƎƱťōƻƪƻǏŎƛtechnicznej12,5m

Á /ȊťǏŎƛƻǿŀzmianaƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿtoru takich
jak:ǎȊŜǊƻƪƻǏŏΣpromienieƱǳƪƽǿ

Á Budowa i modernizacjaǳǊȊŊŘȊŜƵhydrotechnicznych
(budowa nowych ǳƳƻŎƴƛŜƵbrzegowych i budowli
regulacyjnych)

Á PrzebudowaƻōƛŜƪǘƽǿoznakowanianawigacyjnegoi VTS
Á PrzygotowanieǇƽƭrefulacyjnychnaurobekǇƻƎƱťōƛŀǊǎƪƛ

Aktualnei doceloweparametry toru:
Á AktualnaƎƱťōƻƪƻǏŏtechniczna- 10,5m;
Á Aktualnemax. zanurzenie- 9,15m
Á DocelowaƎƱťōƻƪƻǏŏtechniczna- 12,5m
Á Docelowemax. zanurzenie- 11,5m

Koszt inwestycji: 1 384,98 mln PLN

aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘƻǊǳ ǿƻŘƴŜƎƻ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ςSzczecin 
Řƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ мнΣрƳ



Modernizacja magistrali kolejowych E-59 i CE-59

E-59

C-E-59

tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ ǿ 
{ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ(CE-59, E-59)
Á ¦ǎǳƴƛťŎƛŜ ϦǿŊǎƪƛŎƘ ƎŀǊŘŜƱϦ
Á .ǳŘƻǿŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǘƻǊƽǿ ƳŀƴŜǿǊƻǿȅŎƘ 
Řƭŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ трл Ƴ

Á Odbudowa infrastruktury technicznej
Á Elektryfikacja
Á ¦ƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳ ŦƛǊƳƻƳ 

kolejowym korzystania z nowej 
infrastruktury

Szczecin 5ŊōƛŜςtƻȊƴŀƵ(E-59)
Á aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘƻǊƽǿ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŀ na 
ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƻ мсл km/h

Á Nowa infrastruktura telechniczna
Á aƻƴǘŀȍ ǇƻȊƛƻƳǳ м ǎȅǎǘŜƳƽǿ 9w¢a{ κ 9¢/{

tƻȊƴŀƵς²ǊƻŎƱŀǿ(E-59)
Á aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘƻǊƽǿ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 
ǇǊťŘƪƻǏŎƛ мсл ƪƳ κ Ƙ

Á Nowa infrastruktura telechniczna
Á Modernizacja LCS i przygotowanie do 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ 9w¢a{

Realizacja: 2016-2020



hŘǊȊŀƵǎƪŀ ŘǊƻƎŀ ǿƻŘƴŀ ςƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ȍŜƎƭƻǿƴƻǏŎƛ ƪƭŀǎȅ L±

hŘǊȊŀƵǎƪŀDroga Wodna jest korytarzem transportowym drogi
wodnej rzeki Odry wraz z YŀƴŀƱŜƳGliwickim orazǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ
Dunaj-Odra-_ŀōŀna terenie PolskiόƻōŜƧƳǳƧŊŎȅƳodcinekYƻȋƭŜ-
granicaǇŀƵǎǘǿŀύΣa ǘŀƪȍŜYŀƴŀƱŜƳ|ƭŊǎƪƛƳƱŊŎȊŊŎȅƳhŘǊȊŀƵǎƪŊ
5ǊƻƎť²ƻŘƴŊz 5ǊƻƎŊ²ƻŘƴŊDƽǊƴŜƧ²ƛǎƱȅna odcinku do
bƛŜǇƻƱƻƳƛŎ.
Inwestycjapolega na sukcesywnymƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀIV klasy na ŎŀƱŜƧ
ŘƱǳƎƻǏŎƛdrogiwodnejwrazzōǳŘƻǿŊōǊŀƪǳƧŊŎȅŎƘǇƻƱŊŎȊŜƵ.

Aktualnieprowadzoneprace:
Á Budowa stopnia wodnego w Malczycach όǳƪƻƵŎȊŜƴƛŜ

w 2018roku i rozruchw I kwartale2019r.).
Á RealizacjaprojektuochronyprzeciwpowodziowejnaODW.
Á Realizacjatzw. Umowydla OdryGranicznejόǿǎǇƽƭƴƛŜzeǎǘǊƻƴŊ
bƛŜƳƛŜŎƪŊύ.

Á PodnoszenieniskichƳƻǎǘƽǿƳƛťŘȊȅinnymi w Podjuchach
i Kostrzynie(praceprojektowe).

Koszt inwestycji: 
Klasa III ς4, 715 mln PLN
Klasa IV ς15, 000 mln PLN



LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǇƻǊǘƻǿŊ

Stanowiska promowe 5 i 6

9ǎǘŀƪŀŘŀ ƱŊŎȊŊŎŀ ƻōǎȊŀǊȅ 
manewrowo-postojowe

5ƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭǳ ǇǊƻƳƻǿŜƎƻ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ
2017-2020

Place postojowo-
manewrowe

Dodatkowe place manewrowo-postojowe

Á Rekonstrukcja ƴŀōǊȊŜȍȅnr 5 i 6
w jedno,ǿƛťƪǎȊŜƴŀōǊȊŜȍŜ;

Á Budowa ŘǿƽŎƘnowych ǘƻǊƽǿdo
ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƽǿintermodalnych oraz
rekonstrukcja ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘǘƻǊƽǿna
zapleczuƴŀōǊȊŜȍȅ4 i 5 wraz z ich
ŀŘŀǇǘŀŎƧŊdo operacjiintermodalnych;

Á Budowa trzech ǇƭŀŎƽǿpostojowo-
manewrowych wraz z ƱŊŎȊŊŎȅƳje
wiaduktem;

Á BudowaestakadyƱŊŎȊŊŎŜƧdwa obszary
manewrowo-postojowe;

Á Zakup ǳǊȊŊŘȊŜƵǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ(2
reach stackery i 4 ŎƛŊƎƴƛƪƛdla
podniesienia ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŘȊƛŀƱŀƴƛŀ
ǳǎƱǳƎαŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅƳƻǊǎƪƛŜƧέpo polskiej
stronie morskiego ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ
promowego ǇƻƳƛťŘȊȅtƻƭǎƪŊa
{ȊǿŜŎƧŊύ.


